





8,04 Motor se pri behu hltf - zna¢né koufi - palivo OSVEDCENI O VYKONU A JAKOSTI

2 karburdtortn phetéla- . . L0 G o S003 # é é strikack
§.05 Motor prilisthauta = e a0 aleead s m:)torove s
8,06 Svicky po spusténi a vySroubovani jsou Gplné suché 24 PS 8 - CSN 38 9312.
8.07 “Svicky jsow. prilie wihks. o ¥ b o0 G T a0 04
8,08 Teply motor nenasko¢i, spousténi selhava . . . 24
8,09 Motor se pfi chodu zastavuje a stifli . . . .24 44’//

Vyrobni éislo: .
8,10 Motor b&zi na voinobéh, pri ptiddni plynu zhasne 24 FrER

8,11 Motor bézi na vysoké obratky, pfi presunuti packy

na volnobéh, az do krajni polohy, se zastavi . . 24 § a2
8,12 Po delsi praci (na plny plyn) motor za chodu stfili 24 I. Zkouska sdni na sucho.
8,13 Za vlhkého pocasi nebo v zimé motor nenasko¢i . 25 g
R o t a
VYOBRAZENI PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY PS 8. Ol Thamiky dociient o Vichian-Liath,

10,01 Pohled ze strany obsluhy. m; Vs, 5. m; V. s.
10,02 Pohled na zadni stranu. 1 2 3
10,03 Pohled ze strany nataceni.

10,04 Pohled na plynovou vyvévu. ia s 7 /
10,05 Cerpadlo H 800.
10,06 Rozdélovaci kohout.

Il. Zkouska vykonu ¢erpadla.

: Pocet otacek Priimeér Pietlak Pritok
1 Cislo htidele Eerpadla hubice
zkousky .
n/min. mm m ¥ 8, 1/min.
1 2 3 4 5

7 L frv L7 A Vx4

Docileny maximalni tlak pfi uzavienych vytlaénych ventilech a pfi
nejvétsich dosazitelnych otackach hridele ¢erpadla :

hie= o .‘Z...é‘.’."’_,.,...‘/nli11. /j’ . mv.s.
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0.3 ZARUCNI PODMINKY.
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Vztahujf se na celé zafizeni dle technickjch zdru¢nich podminek
ZPD 7 ode dne, kdy bylo zafizeni odeslino nebo odebréno z pod-
niku. Zaruka koné po uplynuti stanovené doby i v piipadé, Ze
zafizeni v této dobé& nebylo poutzito.

Za soudasti a piistroje, které mevyrdbime a do zafizeni nakupu-
jeme, ru¢ime v ramci zaruky, kterou nim poskytne vyrobce.

Ze zéruky vyjimame soudasti podléhajici pFirozenému opotfebent,
métici a kontrolni piistroje, sklenéné soucasti, veskeré tésnéni,
isolace atp. Rovnéz neruéime za poskozeni zplsobené vy3si moci.
Nerutime také za jakékoliv ikody, které by vznikly zdkaznikovi
vyfazenim zatizeni z provozu.

V zaruéni dobé odstranfme na vlastni niaklad viechny zavady,
vznikl® prokazatelné vadnym materidlem, chybnou konstrukei,
nebo vyrobni chybou. Zikaznik je povinen zaslat zafizeni k pro-
vedeni zérutnich oprav na sviij niklad do zavodu naseho nd-
rodniho podniku, v némz bylo vyrebeno. Providime-li zdruéni
price u zakaznika, je povinen hradit veskeré vylohy vzniklé ces-
tou za ucelem opravy.

Vyménéné souddsti zistdvaji nasim majetkem.

Zéiruka zanikd ihned, jakmile zikaznik bez predchozi dohody
s nami provedl nebo dd provést zmény & opravy na dodaném
zafizeni. Uéty za takové opravy a zmény nebudou uznany. Byla-li
ujedndna zéruka na uréity vikon, provadgji se zkousky na naklad
zakaznika. Nejsou pro nas zévazné, byly-li provedeny mimo zd-
vod naseho podniku a bez pritomnosti naseho zdstupee.

Z4ruéni doba na provedené opravy v zaruce konéf soucasné se
zaruéni dobou celé¢ho zafizeni.

Zaruka zanika i v tom piipadé, jestlize zdkaznik manipuluje se
zatizenim, aniz by mél k tomu patii¢né znalosti.

TOVARNY NA HASICI ZARIZENI,
narodni podnik,
VYSOKE MYTO.
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POPIS PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY:

gté-}‘l}aglgaggl\iyrobena dle CSN 38 9327 Jeii vybaveni je uréeno

MOTOR (obr. 10.01, 10.02, 10.03, 10.04, 10.05).

Typové oznadeni ,SM-31".

Je to dvoudoby, dvouvélcovy, fadovy motor, chlazeny vodou
primo z Cerpadla.

Jeho klikovy hiidel a ojnice jsou ulozeny ve viletkovycha ku-
lickovych loziskach.

Spousténi motoru provadi se natadeci pikou 13.

TECHNICKA DATA MOTORU:

vrtani valed . 92 mm
zdvih vilei 85 mm
obsah vileti 1.143 cm?®
podet oticek 3.000/min.
vykon motoru 3k s

palivo. smés benzinu s olejem

POJMENOVANI JEDNOTLIVYCH CASTI MOTORU.
(obr. 10.01, 10.02, 10.03).

1 nadrz na palivo,

2 uzaviraci kohout,

3 karburator,

4 plynova vyvéva,
10 skiifi ndhonu magnetu,
11 vypustny kohout,
13 nataceci péka,
24 zapalovaci svicky. f

MAGNET. (obr. 10.08).

Stiikacka jest opatfena magnetem Pal. Dejte pozor pri natiéeni
na vypinaci packu, kterou se zapalovani zapina nebo vypind —
dle oznateni. Nedoporu¢ujeme neodborné sefizovdni predstihu
(je jiz ze zdvodu sefizen), aby nenastivalo zp&tné otifeni mo-
toru. Pii obrdceném béhu motoru ma stifkacka maly vykon.
Smér to¢eni kontrolujte dle oznadeni na skfini rozvodu.
ZAPALOVACI SVICKY. 24.

Pouzivaji se znatky PAL 175.
Zavit M 14 % 1,25.

KARBURATOR. 3.
Typ JIKOV 30 LOH-0-33.
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Jeho sefizeni sleduje nejvyssi vykon pii nejnizsi spotiebé paliva.
Vlastni konstrukce je velmi jednoducha, oSetfovini a ¢iSténi
snadné. Hlavni tryska je upravena na spodku plovakové ko-
mory a uvoliiuje se klitem O. K. 14. Plovék je pristupny po
uvolnéni dvou sroubti O. K. 10 na télese karburitoru a po
sejmuti vitka plovikové komory. Tryska pro béh na prdzdno
je pifstupna svrchu, O. K. 8. Skrtici klapka se obsluhuje patkou
po pravé strané karburatoru.

Posunovénim packy smérem k motoru se Skrtici klapka otevird
(zvy$uji se otacky motoru).

Setizeni skrtici klapky je provedeno sroubkem, zajisténym
zpruzinou jiz v tovarné. Jakakoliv manipulace s nim omezuje
spravny chod motoru na volnobéh.

Totéz plati i o regulaénim §roubku pro nastaveni bohatosti smé-
si volnobéhu, ktery je umistén na spodku u pfipojovaciho
hrdla. Karburdtor je opatfen syti¢em pro spousténi studen¢ho
motoru.

DEKOMPRESNI KOHOUTY.

Slou#i k odvzduinéni spalovaciho prostoru. Jsou umistény na
hlavé valca.

VYPUSTNE KOHOUTY. 11.

Slouzi k odvzdusnéni prostoru klikové skiiné a k vypousténi
nahromadéného oleje. Jsou umistény v nejnizsi ¢asti klikové
skiiné.

NADRZ PALIVA. 1.

Celkovy obsah ptiblizné 26 litra.

UZAVER HRDLA NADRZE. (obr. 10.01).

Uzavér ma maly otvor, spojujici prostor vnitini s prostorem
vnéjiim. Otvor nesmf byt nikdy ucpén, aby nebyl ztéZovin
piitok paliva do karburétoru.

UZAVIRACI KOHOUT. 2. (obr. 10.01).

Ve vypustném hrdle nidrie paliva je naSroubovan uzaviraci
kohout, ktery preruuje piitok paliva do karburatoru. Je opatien
hustym sitkem a sklenénym vickem k zachyceni netistot. Pri
ucpani sitka lze vitko sejmout uvolnénim timenu a sitko vy-
Cistit.

PLYNOVA VYVEVA. 4. (obr, 10.01, 10.02, 10.06, 10.05).

Vyvéva je upevnéna na hlavé vilci. V ¢innost je uvadéna- pé-
kou 5 rozdélovaciho kohoutu 30. Prostor vyvévy je spojen

1,14

1515

1,16

L) )

1,18

trubkou s prostorem &erpadla. Pfi vysivani je preruSeno zapa-
lovani druhého vilce a nespalend smés paliva a vzduchu pro-
chdzi uzaviracim kuZelem pfes zpéiny ventil 25 do vysavactho
zatizeni.

Zde se vytvori potfebny podtlak. Vnéjsim tlakem vzduchu je
voda hnana savicemi do ¢erpadla. P¥i vysavani se soucasné uza-
virda klapkou i vyfukov§ otvor druhého valce. Nejvyssi dosa-
zitelny podtlak plynové v{vévy je 8 m vodniho sloupce (m v.s.).

CERPADLO. (obr. 10.01, 10.02, 10.06 a 10.07).

Typové oznaéeni ,,H 800",

Je dvoustupriové, vysokotlaké. Jeho ob&ini kola 39 jsou na-
klinovana na silném hiideli 40 a stazena matici 46. Hridel je
uloZen na saci strané v bronzovém loZisku a druhy konec pii-
rubou pripojen piimo na setrvacnik.

TECHNICKA DATA CERPADLA , H 800",
Die CSN 38 9322,

POJMENOVANI JEDNOTLIVYCH CASTI CERPADLA:
5 péka rozdélovaciho 35 sito
kohoutu 36 plast ¢erpadla
6 mano-vacuometr 37 chladici komora
7 manometr 38 prevadéci kotoué
12 vytlaény ventil 39 obézny kotout
17 saci hrdlo 40 hridel ¢erpadla
19 vypoustéei zdtka 41 matice ucpavky
30 rozdélovaci kohout 42 tésnéni ucpavky
31 tésnici krouzek 43 tésnici kruh
32 talii ventilu 44 maznice loziska
33 nalevka 45 lozisko
34 zatka nalevky 46 matice ob&zného kotouce

UCPAVKA. (obr. 10.06).

Obepind hridel a utésiiuje prostor ferpadla. Ma 5 tésnicich
krouzkii 42. Dotahuji se dle potieby ucpivkovym krouzkem a
ucpavkovou matici 41.

MANO —VACUOMETR. 6,

Udévé podtlak na saci strané v m v. s. pii sani z volného zdroje
nebo udava tlak pii sini z tlakového zdroje v m v. s. (10m
V. 8 =1 atp).

MANOMETR. 7.
Udava pfetlak na vytlaéné strané, rovnéz m v. s.
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VYTLACNE VENTILY. 12, (obr. 10.06).

Ve vieteni vytladného ventilu jsou posuvné ulozeny uzaviraci
talife. Na sedla ventili jsou pfitlacovany pruzinou. Vretena
ventilit prochézi tésnicimi krouzky 31.

ROZDELOVACI KOHOUT. 30. (obr. 10.06 a 10.07).

Je umistén mezi vytlaénymi ventily. Jeho pakou 5 se uvadi
v ¢innost vyvéva 4 a zapojuje chlazeni motoru. -
ZAVODNOVACI NALEVKA. 33. <
Nalevka je umisténa na sacim hrdle ¢erpadla. Pouziva se tehdy,

neni-li vyvéva schopna ¢innosti. Odsroubovanim zitky 34 za-
leje se ¢erpadlo a savice vodou.

VYPOUSTECI ZATKA. 19.
Slouzi k odvodnéni erpadla po skonéeni provozu.
NOSITKA. 8. (obr. 10.01).

Nositka tvori rdam k upevnéni motoru a ¢erpadla a slouzi k pre-
naseni stiikacky. Nositka maji vysouvatelné rukojeté 9.

2. PALIVO A MAZACI LATKY.

2,01

2,02

2,03

14

PALIVO.

Nadrz musi byt naplnéna vidy palivem predepsané jakosti.
Palivem je smés benzinu s ‘olejem. Pouziva se normilniho ben-
zinu, jako pro pohon automobili.

Nalévani paliva do nddrfe se provadi z4sadné pies sito nebo .

pres vlozku z husté latky. Tim se zabrani vniknuti jemnych
netistot do nadrze.

Benzin se misi s automobilnim olejem znatky DT. (Po dobu
zédbéhu doporucujeme olej D.).

Olej kupuite jen v zaplombovanych konvicich s oznafenim vy-
robni firmy a jakosti oleje.- Jediné tak madte zaruku, Ze jste
obdrzeli spravny olej, na némz spociva spolehlivost a pohoto-
vost stroje.

PRIPRAVA PALIVA,

Misici nadoba musi byt pred pfipravou paliva fadné vyciiténa.
Podle zkusenosti doporu¢ujeme promichat olej nejdiive s men-
§im mnozstvim benzinu. Teprve pak dolejeme zbyvajici benzin
a jesté jednou radné promichime. '

SPRAVNY SMESOVACI POMER S BENZINEM.

U nového motoru, ktery neni jesté dostate¢né zabéhnut, misi
se benzin s olejem v poméru 1:20, tj. jeden litr pfedepsaného

2,04

2,05

3,01
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3,03

oleje s 20 litry benzinu. Po zabéhu, tj. po 25 aZ 30 provoznich
hodinach, muze motor jiz pracovat na plny plyn. Po této za-
behové dobé misime olej s benzinem v poméru 1:25, tj. na litr
oleje 25 litrii benzinu. Mensi nebo vétsi mnoZstvi oleje v ben-
zinu zplisobuje poruchy motoru (zaolejovani sviéek apod.).
Je proto nutné pomér smési dodrzovat.

MAZANI MOTORU.

Motor mazeme automobilnim olejem DT nebo jinym olejem,
doporué¢enym pro dvoutaktni motory (viz katalog fy Benzinol
str. 20), namichanym pfimo do benzinu.

Soukoli nihonu magnetu je mazino olejem jako motor. Naléva
se do skiiné otvorem opatfenym Sroubem ¢ervené oznacenym.
Hladina olejové lazné se sleduje otvorem s kontrolniho sroubku,
¢ervené oznaceného, (u naticeciho kolecka).

MAZANI CERPADLA.

Cerpadlo mazeme mazacim tukem ,,3" (viz katalog fy Benzinol
str. 46) tlakovou maznici na sacim hrdle.

Mazéni rozdélovaciho kohoutu se provadi nékolika kapkami
oleje vpraveného po stladeni obratle do télesa kohoutu. Obratel
vyvévy se po vyjmuti promaze smési loje a grafitu.

SPOUSTENI PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY.
POKYNY PRO ZABEH.

Pozarni sbory si mohou dokonéiti zdbéh motoru pii svych pra-
videlnych cvicenich, pii nichZ stroj nepracuje na plny vykon.
Téchto prilezitosti vyuziji €lenové sboru k nacviteni sprivné
obsluhy. Nejlépe prospéje stroji, je-li obsluhovan vzdy tymi
¢lenem, bud strojmistrem nebo jeho zastupcem. Jedna a taz

‘osoba, ktera je zodpovédnd za stroj, vénuje mu opravdu nej-

vétsi pééi. To se odrazi i v jeho vykonu. Pracuje velmi dobfe,
takze prakticky nedochédzi k zadnym poruchdm, které jsou pfi
pozarech tak nevitané.

POKYNY PRO PRVNI SPOUSTENI.

Po spusténi motoru se musi ihned nasit voda, aby se motor
tadné chladil. P#i dlouhém vysivani je nebezpe¢i prehriti
motoru a jeho poskozeni nasitou chladici vodou. Dbejme proto,
aby bylo vidy &erpadlo i saci zatizeni v bezvadném poradku.
POKYNY PRED SPOUSTENIM STUDENEHO MOTORU.

Po spu$téni motoru musi se ihned nasit voda, aby se motor
nepiehtal, protoze neni chlazen. Po nasati vody udrzujte motor
po uréitou dobu v malych obratkich. Nepracuje-li totiz motor

15
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delsi dobu, jsou tieci plochy pistit a lozisek zaschlé nebo zba-
vené oleje (olejového filmu). Je proto nutné, aby byl motor
tadnd promazan a prohfat pti nizkych obritkach, nezli bude
plné zatizen. Toto je zvlasté dalezité v zimé.

ODBER VODY.

Nasavania voda mi byt pokud mozno ¢istd. Tim se zabrani
ucpani kanélu pro chlazeni motoru.

PRIPRAVA CERPADLA PRED SPOUSTENIM.

a) Na saci hrdlo se upevni savice se sacim koSem. Sroubeni
savice musi byt ¢isté, fadné klicem dotaZzené.

b) Na vytlaény ventil se pfipoji hadice. Jejich spojky jsou kli-
tem tadné zaklesnuty.

¢) Vytlaéné ventily jsou uzavieny. Odvediiovaci zitka je dobfe
dotaZena. ;

d) Paka rozdélovacitho kohoutu se da na oznaceni ,,Provoz e

e). Piimaze se lozisko hiidele na sacim viku cerpadla.

PRIPRAVA MOTORU PRED SPUSTENIM.

a) Nadrz paliva 1 musi byt naplnéna palivem.

b) Dekompresni kohouty, vypustné kohouty 11 a vypustny
kohout chladictho plasté motoru, vprave pod karburatorem,
jsou uzavieny.

¢) Spojovaci kabel od zapalovaci svi¢ky druhého valce ma rad-
ny dotek s kontaktem na plynové vyvéve.

d) Piekontroluje se stav olejové lazné ve skiini ndhonu magnetu
uvolnénim &ervené oznafeného sroubu. Olej musi vytékat!

e) Packa skrtici klapky zistane v poloze ,Zavieno”. (Volno-
beh).

f) Packu sytide presuneme do polohy ,Otevieno".

SPOUSTENI STUDENEHO MOTORU.

a) Natdeci paka se natidi tak, aby byla v zabéru s malym
ozubenym koleckem, které je nasazeno na hiideli motoru.
Nyni se motor asi 2 krat protoéi pfes mrtvou polohu pistu.
Pii kazdém protoeni se vycka, az se uplné zastavi a pak
teprve se natadi znova. Po spousténi motoru se nesmi paka
vracet zpét. Ziistane opfena o narazku. )

b) P¥ natadeni se zajisti nejvyhodnéjsi poloha naticeci paky
(motor pruzi), z niz se pak prudkym trhnutim natodi. Jak-
mile je motor nato¢en, piesuneme packu sytice do polohy
zavieno'' a soudasné packou skrtici klapky upravime otac-
ky motoru.

Senisariaspa

e

2

4.
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¢) Na skiini rozvodu se zjisti, zda se motor ota¢i ve sméru
sipky. U dvoudobjch motort se pti spousténi Casto stiva,
#e motor nasko&i v obriceném sméru.

d) Za provozu motoru se ponechid packa sytite v poloze
zavieno' .

PRENOSNA MOTOROVA STRIKACKA V PROVOZU.
DODAVKA VODY. ;

a) Paka 5 rozvadéciho kohoutu se pfesune na oznaceni , Vysa-
vani", nadez se zvysi oticky motoru. Jakmile manometr
ukéze tlak, je éerpadlo zavodnéno.

b) Nato se pozvolna otevie néktery vytlaény ventil a voda zaéne
plnit pripojenou hadici.

¢) Packou skrtici klapky se soucasné snizi obratky motoru.

d) Pika rozvadéciho kohoutu se pak pfesune ihned do polohy
oznacené ,,Provoz 1"

e) Paka rozdélovaciho kohoutu se premisti do polohy ,.Pro-
voz 11" (jen pfi odbéru vody z volného vodniho zdroje).

f) Obratky motoru se sefidi podle potfebného vykonu.

PRECHODNE PRERUSENI DODAVKY VODY.

Pokud je nutné za provozu prerudit dodavku vody, nemusi se
motor docela zastavovat. Packou Skrtici klapky staéi jen snizit
oticky tak, aby tlak na erpadle zistal asi 20 az 30 m v. s.
(2 — 3 atp.). Tim je umo#néna cirkulace chladici vody.

V piipadé, ze by preruseni trvalo delsi dobu a voda se v Cer-
padle ohfivala, prepne se rozdélovaci kohout do polohy . Pro-
voz I'. Chladici voda odtékd pak ven.

PRECHODNE ZASTAVENI MOTORU.

Packou skrtici klapky snizi se oticky motoru az na volnobéh
(,,Zavieno') a vypne se zapalovani pa¢kou na magnetu.

PREPLAVENY MOTOR.

Spatnou obsluhou pii spousténi miZe se motor preplavit, takze
ho nelze natoéit, anebo se po rozbéhnuti zastavi.

Tento piipad nastane:

pii dlouhodobém otevieni packy sytice,

pii netésnosti uzaviraci jehly karburatoru,

pii spusténi zahtitého motoru podle 3,07,

pti dlouhém béhu naprdzdno a nesefizeném karburatoru.

SPOUSTENI PREPLAVENEHO MOTORU.

Uzaviraci kohout nadrze paliva se uzavre.

iy g
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Kohouty na klikové skiini se oteviou, aby z ni vyteklo preby-
teéné (preplavené) palivo (olej - benzin).

Dekompresni kohouty na hlavé valei se-oteviou.

Packa skrtici klapky karburdtoru se otevre.

Startovaci pakou se motor asi 10 — 12 krate protoéi, aby se
profoukl vzduchem.

Potom se dekompresni kohouty na klikové skfini uzaviou.
Dalsi postup podle 3,07. (Spousténi studeného motoru).

V kazdém pripadé se vsak necha kohout nadrze paliva uza-
vien, jakmile motor piejde do oticek, otevie se.

SPOUSTENI TEPLEHO MOTORU.

Packa skrtici klapky karburatoru zistane na oznaceni ,,Zavieno™
(4. volnobéhu). Pri spravném ptivodnim sefizeni naskoéi motor
pii prvnim trhnuti startovaci paky. Jestlize nenaskoci, mirné se
pootevie skrtici klapka karburdtoru. Je-li motor teply, nesmi se
palivo nasit nékolikerym protadenim, jak tomu bylo u motoru
studeného. Preplavil by se a nenaskoéil by. Stane-li se tak, je
tieba postupovat podle 4,04 a 4,05. Po spudténi zvysi se podle
potieby otacky a je-li nasito (Cerpadlo zaplaveno), otevie se
pozvolna néktery vytlaény ventil. Ptekontroluje se chlazeni
motoru.

ZASTAVENI MOTORU PO POZARU.

Motor zastavite tim zplsobem, Ze uzaviete kohout nadrze pali-
va. Tim se vysaje vSechno palivo z karburatoru a usazovani
oleje po odpateni leh&ich frakei je tak znemoZznéno.

SPOUSTENI MOTORU V ZIME.

Péacku sytice oteviete. Po naskofeni motoru packu sytie po-
zvolna uzavirate. Kdyz je motor prohraty, zavrete ji uplné.
Dbejte, aby nebyl motor vystaven mrazu!

Pripravte pozorné a spravné smés paliva (olej fadné promichat).
Skififi ndhonu magnetu napliite zimnim olejem. Stary olej vy-
pustte! Cerstvé palivo z nastikovaci konvicky vstitknéte do
vélcd (otevienymi dekompresnimi kohouty).

Motor pii otevienjch dekompresnich kohoutech vicekrat pro-
tocte a nastiiknuti opakujte!

Dekompresni kohouty uzaviete a motor natoéte! Zacne-li motor
zapalovati, vstiiknéte jesté asi tfikrat palivo do valed, pak pro-
vedte natoc¢eni motoru podle 3,06 a 3,07.

ODVODNENI CERPADLA A MOTORU.

Po skonceném provozu se musi erpadlo i motor radné odvod-
nit otevienim vypoustéci zatky a vypustného kohoutu na mo-

toru, aby se pfedeslo piipadnému poskozeni stroje zamrznutim.
Po odvodnéni se nastiikne trochu oleje do dekompresnich ko-
houtti, aby pisty motoru byly dobie promaziny a stroj tak
pripraven pro pif§ti potfebu.

5. PRENOSNA MOTOROVA STRIKACKA MIMO PROVOZ:

5,01

5,02

UDRZOVANI.

Strikatka v nejlepsim pofadku a pohotovosti je vieobecnou
povinnosti strojmistra. 1 pe¢livé sestavena stiikatka vyzaduje
po urtité dobé fddného prohlédnuti vSech soucasti, které se za
provozu tepelnymi a mechanickymi vlivy uvoliiuji nebo stri-
kacku zneéistuji.

Je proto tieba, aby obsluha byla svéiena spolehlivé a zacvicené
osobé, aby v dobé mrazu byl stroj radné odvodnén, aby bylo

pri téz8ich poruchach vyzadovino vysvétleni od vyrobce.

POHOTOVOST MOTORU.

Kontrolni spousténi motoru na jeho pohotovost se provadi tak,
ze alesponi jednou tydné se spusti ve zbrojnici na kratkou dobu
bez vody za ucelem kontroly, je-li stroj v naprostém poradku
a pohotovosti.

Aby se motor dobfe promazal, je nutno jednou az dvakrate
mésiéné pracovat se stifkactkou u vody, aby se olejova vrstva
na trecich plochdch motoru znovu obnovila.

6. PRENOSNA MOTOROVA STRIKACKA V ZIME.

6,01

6,02

6,03

VSEOBECNE.

Pfed mrazem se musi stiikacka zvlast pedlivé oSetfit. Samotné
vypusténi vody z Cerpadla nestadi, nebot ¢asti maji tzké meze-
ry, mezi kterymi se tvoii povlak ledu. Ten znemoini otaceni
cerpadla.

Ochrana strikacky pfed mrazem se musi provést svédomité.
Postup je nasledujici:

ODVODNENI MOTORU.

Provede se otevienim vypustného kohoutu na bloku vélcd
(vedle karburatoru).

ODVODNENI CERPADLA.

Provede se po uvolnéni zitky, umisténé na spodku ¢Eerpadla.
Pfi odvodnéni je nutné cerpadlo odvzdu$nit nadzvednutim ta-
lifd vytlaénych ventili nebo odsroubovanim vicka na sacim
hrdle. Po odvodnéni se spusti motor, aby voda odstiikala
z obéznych kotoudd. Motor se necha bézet asi 30 vterin. (Déle
ne, motor neni chlazen)! Po zastaveni se je§té necha odtéci
voda. Nato se pak vypoustéci zatka nasroubuje zpét.
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6,04 ZAZIMOVANI CERPADLA.

7
7,01

7,02

Prc_ovede se lihem na paleni, ke kterému lze primichat sty strojni
olej (konzervaéni ucinek). Potrebnym mnoZstvim jsou asi
4 litry lihu a %2 litru oleje. Smés se naleje nalévacim hrdlem
na sacim vicku do derpadla. Jeden z vytlaénych ventili se pfi
tom otevie, aby smés dosahla horniho okraje vnittku cerpadla.
Talif ventilu se sou¢asné rukou nadzvedne, aby mohl uniknout
vzduch z Eerpadla.

Tim je ¢erpadlo naplnéno konzerva¢éni smési a chranéno doko-
nale pred mrazem. Takto cietiend pfenosnia motorova stifkacka
je schopna kdykoliv provozu — bez predehtivani. Konzervaéni
smés lze pak vidy pred pouZitim stiikatky vypustit do nadoby.

OSETROVANI PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY.
UCPAVKA CERPADLA.

Obepina hiidel Serpadla a utésiiuje vnitini prostor éerpadla od
prostoru vnéjstho. Skladd se z péti specidlnich krouzkda pro
vysoké tlaky. Ty jsou ve spoji k sob& kolmo sefiznuty a vzi-
jemné pootoleny tak, aby bylo zabrinéno prolinani vody.
Ucpavka se pritahuje volné rukou (ne klitem). Voda z ni musi
volné odkapavat. Tim' je soudasné chlazena a primazavana.
Pevné dotazend ucpavka se silné zahfiva a pali. Tento stav se
dal§im dotahovanim jesté zhorSuje. Takto znehodnocend ucpav-
ka muze samoziejmé poskodit i hfidel. Je proto tfeba dbat
uvedeného postupu pfi vyméné ucpivky na misté.

TESNOST CERPADLA.
Aby byla vzdy zajisténa pohotovost stitkatky, je nutno zvlasté

~ po dlouhé netinnosti prezkouset tésnost Cerpadla.

7,03
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Postup:

Vytlaéné ventily se uzaviou.

Saci vitko se nasadi na saci hrdlo. :

Spusti se motor a jeho béh se sefidi na vysavani.

Péka rozvadéciho kohoutu se pfesune na oznadeni , Vysavani'.
Kdy# manovacuometr ukize 8 m v. sl., pfesune se rychle do
polohy | Provoz I1".

Motor se zastavi.

Ruéitka manovacuometru nesmi klesat. Klesa-li, je cerpadlo ne-
tésné. Odstranit pfi¢inu netésnosti.

TESNENI HLAVY VALCU A VYFUKOVEHO POTRUBI.

K utésr‘x.él_li hlavy na valcich se pouzivd specialniho tésnéni.
Doporuéujeme prezkou$eni, zda hlava vilet je fadné Srouby

—

-

7,04

7,05

7,06

dotazena. Matice roubii dotahujte vzdy kfizem, pocinaje stied-
nimi Srouby.

Rovnéz neopomeiite pritthnout matice Sroubit ptirub vyfuko-
vého potrubi. - :

CISTENI KARBURATORU.

Zne&isténi a ucpéni karburdtoru se v prvé fadé zamezi tim,
3e se pred kazdym zastavenim motoru uzavie kohout nadrze
paliva a motor se mnecha dobéhnout. Tim se odsaje vSechno
palivo z plovékové komory. 1 pies toto opatfeni je nutno asi
po 25 hodinédch provozu vycistit karburator. DemontdZ se pro-
vede tak, %e se uvolni dva Srouby na horni &sti plovikové ko-
mory. Plovak se opatrné vyjme a polozi na &isty hadfik.
Komora se vyéisti a propldchne benzinem.

Tryska se jen profoukne vzduchem. Pak se oliiténé Casti zase
slozi. Jestlize po slozeni vytéka palivo z karburatoru pii otev-
feném kohoutu néadrze paliva, nepostaéi jej znovu vydcistit,
nybrz je nutni odborna prohlidka. Sefizeni karburatoru je pro-
vedeno zivodem! Jakékoliv jiné sefizovani neni dovoleno a
vede k porucham.

KONTROLA SVICEK.

Svitky se vysroubuji vhodnym klicem. Pod svitkou musi byt
neposkozeny tésnici krouzek.

Spravna vzdalenost elektrod svicky je 0,4 — 0.5 mm a kon-
troluje se mérkou. Jazycek mérky se musi dat tésné protdhnout.
Mensi nebo vétsi vzdalenost zptisobuje §patné spouiténi moto-
ru. Svicky musi byt v hlavé dostatetné zataZeny. Asi po 100
hodinéch se vyménuji.

KONTROLA JISKRENI SVICEK.

Pii kontrole jiskfent musi byt kabel k vysroubované zapalovaci
svidce spravné ptipojen. Svicka se pidrzi Sestihranem na hlavé
valce. Pii protadeni motoru mi mezi elektrodami proskakovat
silnd jiskra. Nejiskii-li svicky, prohlédnou se kontakty pferu-
fovate u magnetu, nejsou-li znediStény. Kladivko preruSovace
se nadzvedne a zjisti se, neni-li mezi kontakty olej nebo jina
netistota. Cisténi se provede kouskem papiru. Jsou-li kontakty
opaleny (svétld mista), musi se nékolikrat pretahnout special-
nim pilnickem.

Jestlize ani po tomto zasahu jiskra u svicky nepfeskoti, kon-
troluje se zdvih pferusovate. Vzdalenost kontakti ma byt 0,3 —
0,4 mm. Prezkousi se mérkou. Spravnou vzddlenost lze na-
stavit prestavenim kontaktu, pojiténého matici. Prezkousi se
rovnés, neni-li uvolnéno raménko pierusovace zapalovani, nebot
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tim by byl vznik jiskry znemoznén. Tovéirnou predepsané a
provedené nastaveni kontakti preruSovade a bodu piedstihu
musi byt bezpodminetné dodrieno. Jakékoliv zmény  snizuji

okamzitou pohotovost stroje. Pouziva-li se syntetického ben- "

zinu, je tfeba svicku asi po 20 hodinich provozu vyjmout a
otistit kontakty draténym kartickem (je v piisluSenstvi). Na
svitkach se usazuje povlak bilého prasku, ktery taktéz znemoz-
nuje preskoceni jiskry.

Pokud se s motorem pracuje jen krat§i dobu pfi cvienich atp.,
usazuje se na zapalovacich svi¢kich vice karbonu. Svitka se
tak nevypali jako—pti trvalém provozu. Musi se proto obéas
vyjmout a kartickem dle potieby proé¢istit. Pfed nasroubovanim
svicek zkontrolujte vzdélenost elektrod mérkou. Sefizeni na

spravnou vzdalenost 0,4 — 0,5 mm provedte piiklepnutim
vhodnym naradim.,

8. PORUCHY PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY.

8,01 Cerpadlo nelze zavodnit.
PRICINY:

8,02

8,03
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Netésnost ¢erpadla,

povolena odvodiiovaci zétka,

otevieny vytlaény ventil,

nedotazena zatka nalevky na sacim hrdle,
netésné savice,

nedotazené Sroubent,

saci ko3 reni Gplné ponoien ve vodg,
netésnost v sacim kosi,

piili§ velka saci vyska.

CERPADLO ZTRATI VODU.

PRICINY:

Cerpadlo nasalo vzduch,

saci ko§ se vynotil z vody,

uvolnéné sroubeni savic,

saci vyska prekro¢ila dovolenou hranici,

piekazka v pfivodu vody do cerpadla, poruSend savice,
ucpant sactho hrdla nebo saciho koSe necistotou z vody.

MOTOR NELZE SPUSTIT.

PRICINY: ODSTRANENI:

Packa magnetu je v poloze Packu presunout do polohy
vypnuto. zapnuto.

Pfivod paliva do karburato-

Zkontrolovat, zda je nadrz
ru je ucpan.

naplnéna. Odvzdus. otvor
v zavéru hrdla proéistit.

8,04

Karburitor je naplnén pali-
vem, avsak trysky jsou
ucpany.

Karburdtor je naplnén pa-
livem, dlouhym uskladnénim
se palivo rozlozilo nebo se
odpafenim zménil pomeér.
Na svickdch motoru nepfe-
skakuji jiskry.

Velkd vzdalenost elek’frod
svicky. Elektrody se dotyka-
ji, takie se mnetvofi jiskry.

Staré svitky, isolace posko-
zena.

Kabely zapalovani jsou po-
tkozeny.

Motor nezapali, zapaloy':ini
nefunguje. Vypinaci péacka
magnetu vzpficena.

Na svigkdch jiskry ngpfe‘
skakuji. Zapal. nefunguje.
Isolovany kontakt pieruSo-
vate je probit na kostru.

Probiti kontaktu vznika pfi
velké vzdalenosti elektrod na
svickach.

Uzaviit piftok paliva, trysky
postupné vy&istit a pak zno-
vu namontovat.

Vypustit palivo z nadrze,
vypléchnout a znovu napl-
nit spravnym palivem.

Prezkouset svicky. Namon-
tovat nové.

Piekontrolovat vzdalenost a
sefidit dle mérky.

Svitku vyéistit, prezkouset,
nevyhovuje-li, vymeénit.

Piekontrolovat a vyménit.

Prezkouset, zda se péék.a
lehce pohybuje a zda nezpii-
sobuje kratké spojeni.

V magnetu je voda. Pie-
zkouset v odborné dilné.

Vyménit poskozeny kontakt.

Sefidit vzdalenost elektrod
svicky.

MOTOR SE PRI BEHU HLTI — ZNACNE KOURI —
PALIVO V KARBURATORU PRETEKA.

Plovak je zaseknut, prici se.
Plovik je netésny, je prora-
Zen.

Tryska v karburitoru neni
fadné dotazena.

Netésna uzaviraci jehla plov.
komory.

Otevieny sytic.

Piezkouset, rozebrat karbu-
rator.

Vyménit plovik.
Piekontrolovat, dotahnout.
Vydistit.

Syti¢ uzaviit.
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